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a le moins de km: Coup d'ceil dans le rétro - a
' Citroén 2CV AKS 400 - 1974 I The National Technical Museum (CZ)
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Un break dans les quartiers chics

En 1957, deux ans avant la commercialisation du coach Mini,

un prototype utilitaire avait été imaginé par I’équipe d’Alec Issigonis.
Il ne ressortira des cartons qu’en Janvier 1960 sous la forme du Van,
suivi quelques mois plus tard par les breaks vifrés Austin Seven Counfry-
man et Mini Morris Traveller. Dans ce dossier/conseils d’achat illustré
par une version Countryman de 1965, nous allons retracer I'histoire
de ces modéles a carrosserie agrandie, pourtant classées au départ
dans la catégorie des utilitaires, dits LCV (Light Commercial Vehicle).

Texte : Stéphane MARIE - Photos : ONESHOOTING - Christophe GASCO
Documents d’époque : Archives BMW Group - Modéle : Laehitia HAMILCARO
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a Mini, ¢ est un vaste et passionnant sujet. Avant ge au bout de quelques mois, ¢ est le projet d Alec |5€-|_":,-::1|";'5
devenir, en 1994, une marque a par
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groupe BMW, elle a été vendue sous plu
quettes : Austin, Morris, Riley, Wolseley, British-
sous licence par Innocenh en italie et Authi en
La concephon de cette atadine aélurée découle
d’une période troublée économiquement et
politiquement : celle du blocage du Canal de
Suez, |I'hiver 1956 par Nasser, le président de
la République d'Egypte. Cette premiére crise
pétroliére européenne va avoir des conse-
quences graves pour toutes les industries
liées directement & I’Or Noir. Le secteur au-
tomobile est touché de plein fouet et des me-
sures drashiques de rationnement de carburant
sont mises en place dons plusieurs pays,
dont la France et la Grande-Bretagne. Sir
Leonard Lord, le haut responsable de la Bri-
tish Motor Corporation (BMC), décide alors
de créer une petite automobile capable de
transporter quatre personnes et dont le colt
de production, d’achat et d'entretien serait
réduit le plus possible. Deux ingénieurs du
bureau d’'études de Longbridge, Laurence
Pomeroy et Alec Issigonis, sont mis sur le
projet baptisé ADO 15 (Austin Drawing Of-
fice Project Number 15). Chacun travaille
de son coté avec son équipe respective et

'on lui doit également la Morris
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En version break,

la Mini est idéale pour
les loisirs ou le travail.
Cette version sans ha-
billage en bois, propo-
sée deés Octobre 1962,
est une alternative éco-
nomique aux Country-
man et Traveller. Dans
ce coloris rouge flam-
boyant (Cherry Red),
elle reste trés séduisante.
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Aoclt 1959 : le début
d’une grande aventure

Du fait de la fusion, en 1952, des marques Aus-
tin et du groupe Nuffied (Morris, MG, Wolseley,
Riley), la P'tite Anglaise de la British Motor Cor-
poration se présente sous deux patronymes :
Morris Mini Minor et Austin Seven (ou Se/en),
produites respectivement a Cowley et a Long-
bridge. Les deux autos sont identiques, o |'ex-
ception de leur badge, de leur colandre et de
leurs enjoliveurs de roues. En France, on ne re-
tient qu'un nom unique : Mini Morris. Mais tres
ropidement, seul le mot «Mini» reste pour qua-
litier cette citadine anglaise super compacte qui

Ce repose-coude, que I'on clipse sur "aréte
du vide-poches de la portiére, est un acces-

soire d’époque. De série, il n'y avait pas
d'accoudoir.

L’extrémité de la manette des clignotants est
équipée d’une diode lumineuse qui s’allume
quand ils sont en fonction.
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mieres
ne manque pas de caraciere. Sur les pre

versions dites Mk 1 (ou Mark 1), on nr.:}i'e unr::;;r
tain archaisme avec un bouton c!e detmu 5;;;-,[-.
au plancher et des fenétres cc:-ulnssm;;sLiwes
prix de vente en Angleterre est df& 4 -
pour la version de base, et 537 Livres pcsful; !
version améliorée Super Deluxe ; ce qul ﬂl'

d'elle la moins chére de so catégorie apres ;
vieillissante Ford Popular. Malgre cela, le ?uctz Sr
n'est pas immédiat. Boudée dans un plzlme_
temps par le grand public, Ellg n.=.-.sf d ubaré -:15

préciée par ces Dames des milieux huppes ae
Londres qui la trouvent a lo mode et trés pra-

tique pour circuler en ville.

S
Le tableau de bord ovale regroupe
au centre le tachymétre et sur les ctés
les voyants de température d’eau
et de pression d’huile.

' dli !
De part et d’autre de I'emplacement de la clé
de contact, ces prolongateurs sont pratiques
pour actionner les essuie-glace ou I'éclairage.

Mini Van : premieére version Utilital,,
En 1957, deux ans avant la presentalion off
cielle de la Mini cqnc|1, ul-::ufs en 1::|ei|m |.u§.-rig.:|;
de gestation, I'équipe technique d'Alec Ig;ﬂgmni;
o déja réalisé onze pI‘Dlrﬂi‘ﬁr'pEE, dont un Ulilifajrg
&4 deux places rn:l||-::1.r1ge de 20 cm derrisre |o.
sidges avant et équipé de deux portes oy
Son p{uncher plat I‘DPPE'”_E sur la coque [r_lcqlﬂ-r;
le transport de marchandises. Dans ce cas, gn.
core plus que sur e ‘:D_ECh* cest un sérieuy avan.
tage d'avoir une irc:chc.m-.cwunt $ans un encgpy,.
brant funnel de transmission qui court jusqy'q,,
-oves arriere. Ce modeéle ulilitaire est finglam e

. : al
commercialisé en Janvier 1960, cing mois G

_!I“E'.l':|

En France, les ceintures de sécurité

aux places avant deviennent obligatoires
en 1970 dans les voitures neuves.

Ici, ce sont des Britax type «aviation,

Contrairement aux Mini Cooper a levier
de vitesses court, celui des breaks est trés long
et coudé. Il est appelé «manche a balain.
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La sellerie en simili cuir rouge est joliment patinée par les années. Sur le break, la banquette arriére est au méme emplacement que sur le coach,
mais elle se rabat pour augmenter la capacité de chargement.

le lancement de la Mini «Saloon» (appellation
anglaise du coach), sous la forme d'un break
t61é & deux places baptisé Mini Van. En Grande-
Bretagne, il est distribué indifféremment sous le
nom Austin Seven Van ou Morris Mini Van. Une
fois de plus, les deux modéles sont quasiment
identiques, & |'exception de leur insigne de capot.
lempattement est rallongé de 10 cm par rap-
port au coach et le porte-a-faux arriére gagne
15 em, soit une longueur totale de 3,30 cm. Ce
Van arrive a point nommé pour booster les
ventes de la Mini qui peine a prendre son envol.
En France, 'utilitaire est commerciolisé sous le
natronyme Austin 850 Camionnette puis Mini
Van. Il reprend le moteur du coach, le 4 cylin-
dres transversal refroidi par eou (B48 cm?) issu
de la Morris Minor avec la boite de vitesses pla-
cée sous le moteur.

Sans fioritures

La finition de cette Mini fourgonnette est plus rus-
tique que celle du coach : son masque de calan-
dre (sans enjoliveur) est peint ton caisse, ses
gamitures de siéges sont uniquement en skai uni,
tous les éléments inténieurs sont peints (il n'y a
pas de chrome) et les tapis de planchers sont en
caoutchouc. Apres tout, c'est un utilitaire | Et il va
connaitre une belle carriére en tant que tel qu-
prés des artisans et des commergants qui recher-
chent un petit véhicule passe partout, capable de
transporter diverses marchandises sur un plan-
cher plat (250 kg de charge utile et un volume
de 1,30 m?) et disposant d’'une fiscalité avanta-
geuse. En effet, en Grande-Bretagne, le Mini Van
n'est pas taxé par la Purchase Tox (I'équivalent
de notre TVA), car il est classé comme une voiture
commerciale. De ce fait, son prix de vente est trés

15

intéressant pour les professionnels qui le touchent
a 360 Livres (contre 497 Livres pour un coach
équivalent). Cette camionnette tolée est égale-
ment trés prisée par les militaires de sa Majesté.
Des dizaines de Mini Van vert foncé seront utilisés
dans les British Forces, et notamment dans la
Royal Air Force comme voitures de liaison. On
en retrouve aussi aux mains des policiers britan-
niques (peinture bicolore turquoise / blanc ou
bleu foncé) avec, sur le toit, un combiné regrou-
pant une inscription lumineuse STOP et un gyro-
phare. Uadministration des Postes (Royal Mail)
n'est pas en reste puisque des centaines de Mini
Van rouges sillonnent |'Angleterre pour distribuer
le courrier. Conscient d'avoir trouvé un véhicule
extrémement polyvalent, la direction de British
Motor Corporation décide délaborer une version
plus urbaine, orientée vers une clientéle féminine.

La planche de bord

est sobre et fonction-
nelle. La tablette per-
met de poser quelques
objets d’époque,
comme ce petit phare
de recherche qui se
ventouse sur le pare-
brise. L’habitacle
entiérement moquetté
rappelle que ce break
est également fait pour
la ville... et les beaux
quartiers. La moquette
rouge a étée refaite mais
les tapis en plastique
sont d’origine.




Un break qui a de la classe

Consciente du succes de son Von auprés des pro-
fessionnels, la British Motor Corporation décide
de décliner ce concept aux particuliers en rajou-
tant des vitres latérales coulissantes et une ban-
quette arriére repliable. En Septembre 1960, deux
nouvelles versions produites sur les bases du Mini
Van font leur entrée dans la gamme : I"Austin
Countryman et la Morris Mini Minor Traveller.
Cette appellation est issue du break Morris Minor
Traveller lancé en 1953, dont I"armature arriére
est en bois verni. Sur les breaks Mini Countryman
et Traveller, le principe des panneaux de bois est
repris mais ici, ils sont simplement décoratifs et
n'ont plus aucun rdle structurel. Cette finition par-
ticuliere qui rappelle les «woodies» américains (et
notamment le Chrysler "Town and Country") vo
beaucoup plaire a lo clientéle bourgeoise des
grandes villes de Grande-Bretagne et d'ailleurs.
Comme pour le Van, de minimes différences dis-
tinguent les deux modéles : écusson de capot, ca-
landre, enjoliveurs. Dans les catalogues publi-
citaires de |'époque, ces fréres jumeaux & quatre
places sont présentés comme des véhicules par-
faits pour le travail et les loisirs. Leur polyvalence
permet de transporter des marchandises la se-
maine et de parir en pigue-nique en famille le
week-end venu, dans un intérieur soigné entié-
rement recouvert de moquette au sol et sur les
passages de roues a l'intérieur. La vocation de
I"'utilitaire a bien changé. Du fait de cet usage
mixte et de leur carrosserie vitrée, les breaks
Countryman et Traveller ne bénéficient pas de
tarif hors taxes pour les professionnels. Quoi qu'il
en soif, leur succeés ne se dément pas sur le sol
britannique et a |'exportation, comme en France
ou ils prennent le nom d’Austin Baby 850 Coun-
tryman et Morris Mini Traveller. Mais le travail
supplémentaire en usine pour poser les habil-
lages en bois a un co0t qui se ressent sur le prix
de vente de |'auto ; 623 Livres Sterling, soit envi-
ron |'équivalent de 8 585 nouveaux Francs.

Ce qui n‘est pas donneé quun;:f
on songe qu'au méme _mDrTIE.I"I l
une Peugeot 403 Familiale, bien
plus confortable et fnrgemer!f
plus spacieuse (hutt plc{ce?], éfait
facturée & un farif sirnllc_ure. De
plus, linconvénient majeur de
ces versions, cest l'entretien n%—
cessaire des bols eﬂéﬁeurﬁ. qu'il
faut traiter et vernir régullér.e-
ment pour éviter qu'ils pourris-
sent ef viennent affoguer la tole
en dessous. Pour ne pas res-
treindre le marché des Coun-

tryman / Traveller & une c.iien- .
téle trop élitiste, une version sans les habillages

en bois est proposée en Octobre 1962 & un h:'mf
moins élevé : 532 Livres. Hormis cette version
«bconomique», les breaks suivent les évnluimng
mécaniques du coach. Le 4 cylindres de 998 cm

proposé sur la Mini 1000 en Dctnl?re 1967, ar-
rive & cefte période dans le compartiment mofeur
des utilitaires vitrés Mk II. Il permet de gagner un
cheval : 38 ch. contre 37 ch. auparavant avec
le 848 cm?. Cest trés peu, mais neéanmMoINs  y=gis

suffisant pour moins peiner en churge._Ce ‘
moteur n'est pas réellement nouveau, puis- .
que dés 1962, il était installé sur les aris- {

tocrafiques versions Riley Elf et Wolseley
Hornet. A l'intérieur, la banquette ar-
riere rabattable permet de doubler le
volume de chargement. On passe ainsi
de 0,525 & 1,30 m?. Avec ses 50 kg
supplémentaires sur la balance par
rapport au Van et sa répartition de charge
sur I'arriére de 'auto, le break vitré est équipée
de série de suspensions renforcées.

La polyvalence est vraiment I'atout de 1’45 in
Countryman et du Morris Traveller qui pass.p,
de 2 a 4 places selon les besoins.

Les versions dotées de montants extériey .

en bois étaient trés appréciées par la boy.

geoisie londonienne.

L |

Par rapport au coach, le type de carrosserie
wutilitaire) (Yan ou break) est plus long

de 25 cm, soit 3,30 m contre 3,05 m.

La différence se situe au niveau de
I'empattent et du porte-a-faux arriére.
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La Clubhman prend le relals

En Oclobre 1969, les versions Traveller et Country-
man sont arrétées en pleine gloire aprés 214 543
exemplaires produits, Mais ¢a n'est pas le chant du
cygne pour les breaks, puisque lo remplagante
est déjéi sur les rails, Il s'agit de la Mini Clubman
Eslale, issue du coach du méme nom, et considé-
rée par beaucoup comme une véritable erreur de
stratégie commerciale. Son capot long et sa face
avant complétement redessinée étant loin de faire
'unanimité aupres de la clientéle traditionaliste
de la Mini. D'autant gue les élégants montants
décoratifs en bois sont définitivement abandon-
nés au profit d'une simple bande de plostique
imitation bois, ceinturée par un jonc chromé, qui
court d'un bout & l'autre de la ceinfure de caisse.
Par la suite, seul subsistera un autocollant aspect
bois. Pourtant, 176 688 exemplaires seront pro-
duits jusqu’en 1980. Ce break Estate est construit
sur la base de la nouvelle Clubman qui est en
fait une Mini au nez rallongé avec le mofeur de
998 cm? et la suspension Hydrolastic déja mise
en pratique a partir du millésime 1965 sur le
coach. Cefte suspension qui équipe I’Austin 1100
en 1962 fonctionne gréce a un fluide hydrau-
lique scellé dans une canalisation. Lintercon-
nexion entre le train avant et le
train arriére limite ainsi le fan-
gage de la voiture quand elle
.4 passe surune bosse. Pour la
"~ Mini en version coach, |'au-
{ tomne 1968 correspond au
remplacement de |'éphé-
mere Mk Il par la Mk Il qui
apporte son lot de nouveautes :
les vitres sont enfin descendantes
(& manivelle) et les grosses char-
niéres extérieures de portes disparaissent. En fin
d’année, la 848 cm® prend |'appellation de «Mini
850» et la 998 cm? devient «Mini 1000». L'écus-
son de capot, commun aux deux modéles, est @
présent siglé «Mini» & la place d’Austin et Morris.
Pour pérenniser le passé glorieux des Mini Coo-
per et Cooper S qui s'éteignent en Juillet 1971

en Grande-Bretagne, la Clubman 1275 GT est
proposée au public. Son moteur « 1300 » est issu
de la Cooper S, mais avec un seul curburuieulr.
Du coup, ce régime sec n'est pas au goOt des ofi-
cionados puisque le moteur perd 14 ch. dans
'opération. Il est alors fentant de regarder vers
I'ltalie ot la marque Innocenti produit sous li-
cence des Mini 1300 Cooper.

L’époque British Leyland

En 1970, les ventes de Mini restent au beau fixe
et la p'tite Anglaise devient méme la quatrieme
voiture lo plus vendue en Europe. Depuis fin
1949, elle est rattachée au groupe Brifish Leyland
Motor Corporation (BLMC) qui regroupe sous la
méme banniére les marques Austin, Morris, Ja-
guar, MG, Triumph, Daimler, Rover, Lundmﬂmer
et Range Rover. Mais la Mini co(fe cher & pro-
duire et les autres marques du groupe connais-
sent des difficultés de trésorerie. Pefit a pefit,
'entreprise automobile s'enfonce dans les deftes
et en 1975, le gouvernement travailliste britan-
nique décide de la nafionaliser. Dans les onnees
80, la Mini coach céde & la grande mode euro-
péenne des séries limitées : Mayfair, 25" Anni-
versary, Chelsea, Piccadilly, Park Lane, etc. La
British Leyland devient Austin Rover Group, puis
Rover Group Lid a la suite de la nouvelle privati-
safion. Lannée 1988 est marquée par le déces
d’Alec Issigonis, le 3 Octobre. Le Pére de la Mini
n‘aurc pas eu la chance d’éfre la pour féter les
30 ans de son auto, un an plus tard, en 1989.
Elle continue néanmoins son pefit bonhomme de
chemin jusqu’en 2000, dans le giron de BMW.
Un an plus tard, en 2001, le constructeur alle-
mand fait entrer la Mini «classique» dans la lé-
gende en commercialisant une «Mini 2» qui
s'en éloigne esthétiquement ef surtout me-
caniquement. |l faut attendre bien plus
tard pour voir réapparaitre des Mini y
breaks des temps modernes : la
Clubman en 2007 puis la Coun-
tryman en 2011, Le passé a
souvent du bon...
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Le moteur 4 cylindres
de 848 cm’, en position
transversale, équipe les

utilitaires vitrés Mk |[.
Celui-ci est d’origine et

il a toujours été bien
entretenu. En Octobre

[967, une version plus

puissante de 998 cm’
arrive dans le compar-

timent moteur de
la 1000 M II.

En ville, la Mini se fau-
file partout. Et ce ne
sont pas les quelques
centimeétres supplémen-
taires des modéles
breaks qui vont poser
probléme a cette micro
citadine. C'est d'ailleurs
un gage de sécurité car
la tenue de route est
de ce fait améliorée.
La conduite type
(ckarting) est trés
amusante... si vous
n'avex pas de rhuma-
tismes !
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Ces deux dessins techniques montrent I'espace important dédié aux oc-
cupants (plus de 80 % du volume total de I'auto). Derriére la banquette,
il reste encore beaucoup de place pour les marchandises.
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Carrosserie : mMonNoCcoqgu
Types de carrosseries :
Période de production :
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Chiffre de production : .
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Motorisations :© 532
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Modeéle presente © AU
Annee L

Colons carrossene
Sellene : unr

Moteur : <

Lo plaque constructeur est vissée dans le com-
partiment moteur. Les Austin étaient produites

a Longbridge et les Morris a Cowley.

C’est toujours utile et prévoyant d’avoir
une courroie de rechange. Le propriétaire
de notre Mini du jour I’a fixée sur la petite
barre de maintien du capot moteur.

Caractéristiques techniques : Mini Countryman | Traveller | Clubman Estate

Cylindree : 84

Puissance :

Alimentation :

Suspensions : !

Direction :

Freins :

Boite de vitesses : manuelle a 4 rapports
Transmission : tract

Roues :

Pneus . -
Dimensions :
Empattement :
Poids a vide

Consommation :
Vitesse maxi




Cette vue "fantéme”
permet de comprendre
comment on peut en
mettre autant dans

une si petite voiture !
Avec ses deux portes
arriére, le chargement
est facilité, mais la solu-
tion du hayon n'aurait
pas été mal non plus.
Vous noterez qu’il s’agit
ici d’'un dessin de présérie
car le réservoir d’essence
est dessiné dans la contre
aile arriére gauche ; alors
qu'il sera finalement
placé sous le plancher
arriére (pour un encom-
brement minimum).

n le plus révolutionnaire

Le Station-Wago

lle est aussi economiquc EIIJJ.E'U CNCombrante
anagon, i 2 les mémes Fl-jr;uctérlﬁl|qum LeChniqu
| fidrentiel en un bloc, 18 suzﬁr}mamnl|.ndé|:=m:.'lfuuf- DA
50 Traveller estune reussite technique extraordinrm
teur placeé Est:Ouest en travers du chjsj

Beaucoup plus de volume utile dans moins d'espace : —
Aprés la Morris 850, voidi la sensationnelle Traveller 850. Elle a Ies mémes perfor

grace a son moteur placé en travers du chassis. Elle offre, en oulre,
telles que I'ensemble moteur qui combine le moteur, 'embrayage, la
sphéres en caoutchouc et la traction-avant. Du pare<chocs avant au pareC ' b
Elle est le résultat des recherches de la plus forte équipe de techniciens de 'automobilé

stincelantes, €

le volume utile d'un st |
boite de vitesses €l le di
hocs arriere, Ia MORRIS 8
Son secret est le mo

II‘I‘-I'

Hi_t:::.

La baguette chromée qui se prolonge sous les clignotants (les «moustaches) est spéci-

fique aux Mk I,

La roue de secours et le cric sont a 'arriére,
sous le plancher plat. La clé plate en Inch,
badgée Austin, a été trouvée dans la voiture.

La face avant d’un break est tout a fait similaire a celle d’

o

La version écnn;nlquu sans les rl:ruﬁtantl
proposée au catalogue dés Octobre 1962, Elle connaitra d'ailleurs

un coach de la méme période.

Les vitres avant et u;lire lunt. c_n-;ﬂuat
décoratifs en bois est '
un franc succés,

Chaque portiére arridre est maintenue
par deux charniéres peintes ton cajsse :

une en partie basse et I'autre en partie haute

Le patronyme est inserit sur la porte arriére,

coté droit, Le chiffre «850) correspond
au modéle dont la cylindrée est de 848 cm’.
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Il n'est pas facile de trou
ver des concurrentes i
rectes a la Mini Country
man et Traveller car a sa
sortie, en 1960, I ny a
qu'une seule automao-
blle qul puisse rivaliser
avec elle dans la cateqo
rle polds plume et tallle
mini, mini : la Flat 500
Jardiniére, longue de
3,18 m, a peine plus
haute que lAnglaise, cis
posant d'un espace vitreé
similalre et montee ega-
lement sur des petites
roulettes (en 12 pouces
de série sur l'ltallenne).
La seule grosse différence
reside dans son moteur
de 500 cm’ place a l'ar-
riere, sous le plancher.

Les concurrentes de I'époque

iLa w s masd@al da o TR e P

4 g il da | &9 Pvve i @ Janideaen g wl ¢ Bl sl dew . ] : L
I. .é 500 '::.: '4'|¢.--;|-ril"l- Jagediadlies & ddevaay da 15 0 { g 0, gl podadd o & dFan Rr]r{__:[c
ar Inl re Ausal astusile 500, sans cesss parfechionnds depiis &4 sorile, o'asl dong enrichie
slle aussl d'one ¢ Jardinkve »
file a #é rhalisda meec des axiytions lechnigues G

de chargemen| emple o pratique powr vhjels i marchandlaee
Coanil una vl moderme pae ridtirg § double Leage

4 personnes installées confortablement

Lo & Jardinides P9 5, daTRilie pargion
ysage 5, perpoanes of marchandines

———— ——— — -

Les plus :

redt dapdds 19H Ba oabdhrn ¢ Topaliag i, jried 4 e bR LTy
1 — ro Ml mppt bt bbws pae Peart sl

- Look Vintage trés tendance

sarriaten] d ohtenir un plateay
- Doubles portes arriére (acceés facilite)

. Vitres arriére coulissantes

-Volume de chargement
bien supérieur au coach

- Polyvalence (usage utilitaire
ou loisir en familie)

Les moins :
. Tarifs élevés

- Fragilité des boiseries exterieures
(pour les modeles qui en sont équipes)

Restauration qui demande des connais-
sances [comme toutes les Mini d ailleurs 1)

Guide d’achat

Avant de vous lancer a corps perdu
dans la recherche d'une Mini utili-
taire en version vitrée, il faut étre pa-
tient et déterminer certains points
pour orienter votre recherche :

Quel modéle 7

Morris Traveller, Austin Countryman
ou Clubman Estate /7 Comme nous
I'avons vu dans ce dossier, ce sont les
trois modeéles principaux, auxquels on
peut rajouter une production d'envi
ron | 500 exemplaires badges Inno-
centi en 1968, Deux moteurs différents
ont équipé la Mini «<breaks © e 848 et
le 998 cm’.

A survelller avant d'acheter :
Moteur !

La mécanique des Minl est simple et
flable quel que solt le modéle, Mais
le moteur est tout de meéme a survelk
ler car Il n'‘est souvent plus dongine
Le petit 850 cm? des MK | étant trés
poussif sur les utilitaires, c'est souvent
un 998 cm' qui le remplace. .. voire
plus, Sivous optez pour le respect de
l'origine, votre recherche sera plus
difficile mais pas iInsurmontable

Carrosserie :

Les éléments a survelller au moment
de l'achat sont essentiellement con-
centrés sur la carrossene car les pieces
sont soudées et non pas boulonnées
a la caisse. |l faut donc réfléchir a
deux fois avant d acheter un modeie
dont la carrosserie est trop abimeée
ou déja bien corrodée car les répa-
rations risquent d'étre couteuses. Et
les breaks Mini sont rarement sains
n'oubliez pas que ce sont des util
taires vitres qui servaient a l'époque
aussi bien pour transporter des sacs
de ciment que pour aller faire une
virée en famille. Avant d'en acheter
un, essayez de le passer sur un pomnt
Slévateur pour Inspecter minutieuse
ment les soubassements (passages
de roue, Das de caisse, planchers,
trains avant...). Sile modeéle que vous
convoltez a des boiseries abimeées,
ne vous en faltes pas, elles se refont
trés facilement car elles sont unique-
ment deécoratives. Par contre, si vous
devez changer un dlément de canmos
Sere (une porte arriere par exemple),
VOUS rencontrerez beaucoup plus de
difficultes

e -
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‘-%l-h—-—— _“ = s =,
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L’atout principal des versions breaks (avec ou sans habillage en bois), c’est la mo-
dularité de leur habitacle. Grice & la banquette repliable, on passe de 4 a 2 places

en retrouvant & Parriére les 250 kg de charge utile du Van.

the thrifty ... all purpose. . .
MORRIS MINI-TAVELLER |

5 i ;‘" I.I-.

Pour les week-ends camping en famille,
qu'y a-t-il de mieux qu'une Mini Countryman ou Traveller ?

21
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Mi coach-mi break, en version luxe

- | _ | | UWOLSELEY >
Au millésime 1962, la Mini s‘'embourgeoise avec deux dérivés haut de gamme équipes d'un 2 62./; %gf'
coffre arriére ; Ia Riley EIf et la Wolseley Hornet. La «patte» du styliste Dick Burzi, decouvert » B l '7‘ ?0»"' /1 By
par Alec Issigonis au début des années 40, se retrouve dans la calandre verticale specifique . );Lﬂ‘_".:‘?" Mk I[f lustic \/ ;
et dans le coffre arriere qui transforme le coach en berline a trois volumes. Les ailes arriere il ] with Hydroia:

. ; Suspension
sont redessinées, elles sont effilées et prolongées par des feux verticaux empruntes a FAustin US

1100 MK I. Ces deux marques, Riley et Wolseley, avaient disparu mais leur nom avait €te ra-
cheté par Willlam Morris au cours de son développement

Lintérieur des deux modeéles est trés raffiné, entre bois précieux (noyer verni) et cuir pleine
fleur. avec des aménagements supplémentaires comme les vitres descendantes, Avec leur jorn-
gueur totale de 3,31 m, ces deux modeles «tricorps» rejoignent le gabarit du break. D'ailleurs,
ils lui empruntent sa plateforme, mais en volume de chargement, on est plus proche du coach
car la faible surface de dégagement du compartiment arriére empéche tout chargement de
gros volumes. Le moteur de 848 cm’ et les suspensions sont repris de la Mini coach, A lautomne
1962. les versions Mk Il recoivent le moteur de 998 cm’ dérivé de la Mini Cooper, mais avec un
seul carburateur. Il délivre 38,5 ch. a 5 250 tr/min. En Novembre 1967, une boite automatique
"Minimatic® est disponible en option. La carriére de ces deux dérivés luxueux sarréte en Aot
1969, sur une production de 28 455 Wolseley Hornet et 30 912 Riley EIf.

Au volant d’une Mini Countryman de 1965

La conduite d’un break
Mini procure autant
de plaisir que celle
d’un coach. La réacti-
vité, la légéreté et la

o 1

e
. |
2,

A o A

La conduite de cette voiture procure autant de plaisir que celle d'une Mini en version coach : reactivité, fermeté et légéreté sont au rendez-vous
Le comportement des deux autos est trés similaire, avec un léger avantage pour le break, plus stable dans les grandes courbes grace a son e
pattement plus long. La suspension renforcee est ferme et efficace. Les freins a tambours d'origine sont satisfaisants lorsqu'ils sont réglés comme

fermeté sont toujours il faut, mais ils demandent de I'anticipation quand le vehicule est charge, ce qui était Ia raison d'étre des van et breaks Mini. Pour palier a ce deéfaut. | - SR i
au rendez-vous J{Huis g€ nombreux proprictaires de breais ont falt comme Gregory Cannl, le propremiis ddimedele quiiluse cereportage : ils ont monté des jantes h; N S Sur les versions dites "breaks”, la goulotte Ces déflecteurs d’air en plexiglas vont faire

en terme de Iét;uﬁté de Cooper S afin de pouvoir équiper I'auto de freins avant a disques. Le moteur de notre modele d'essai est d'origine, il s'agit du 848 cm’ issu du Les al nes de portes sont basculantes. de remplissage d’essence sort au bout des envieux. Ce sont des accessoires d’épogue

la balance penche "";” coach. Evidemment, onine peut pas dire gue ce soft un foudre de guerre, [mais|il sen sort convenablement eniville ou sur des petites routes en Ellefdeilennenti:'lxes a I'automne 1968, du panneau arriére droit, dans un embouti extrémement rares et trés difficiles a retrouver
les versions breaks qui conservant une bonne nervosité. A fond, bien lance, on peut méme s autoriser des pointes a 110 km/h. avec I'apparition de la Mk IlI. en creux rapporté sur la caisse. & présent.

sont plus stables en

courbes grace a I'em-

pattement rallongé L 3 | : r'f'
(+ 10 cm environ). 1 | ]
ey e
B s Sy :?Jh'“:w e
l‘-‘-—fﬂllu:;.q'r = i'__‘;f_-h:“ hg::":ﬂ:: Sy
| | At ———)
- e -
Les barrettes de calandre d’une Austin Mk | Les petits rétroviseurs ronds sont bien a leur Un embout chromé est rajouté sur la sortie |
forment des vagues ; alors que c’est un qua- emplacement d’origine sur les ailes avant. d’échappement. Ces deux butoirs chromés |'
drillage rectiligne sur une Morris. Question visibilité : c’est trés limite | font office de pare-chocs arriére. '
II
|
I
Ce break est équlpi de jantes de Cooper S,
._ disponibles en option, Elles sont plus larges ; ' A ) :
Les tubes de protection d’angles Le monogramme de la marque Austin On retrouve un dis "’”f d’éclairage que celles de série (5 au lieu de 4,5).A I'époque,  Les bavettes étalent disponibles en accessoirie.  Les charniéres ELP;FM:::; ’E;mé:s snn::
des pare-chocs, qu’on appelle «ccorner bary, trone sur le capot. L'insigne Morris est de chaque cété dﬂf;u laque minéralogique. de nombreux propriétaires faisaient la méme Il y avait deux modéles : celui-ci (qui évoque spé:lf?'ues aux ;95? i .; e:gé;?aru s-
sont spécifiques aux Mk |. lls disparaissent représenté par une barre horizontale Sur les versions cuu:hf an'r a qu’un seul chose, ce qui permettait de remplacer l:-.-s victoires des Mini en rallye) et celui avec sentj h::tﬁ;nne (millésime
a I'automne 1967 avec la Mk II. avec un rond au centre. éclaireur., ' les tambours avant par des disques. I'insigne BMC. sur les :
24 m— 2 5 e




d Pappelation Austin Baby 850 Countryman.
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| QUE VOUS vOovez dans Cce reportage ._1[1;1.Hl1¢_'HI a ma femme. Cest un

cadeau que | alt Vouiu iUl faire pour celebrer notre année de mari. ge. Je l'al achetee en Angleterre

P

L]

- : Wl ammarto _ A T 5 e . :
par connaissance ; elie apparteénait a un Francais qui était parti s'installer 1a bas en emportant sa | s

Mini avec Ul Je l'al remise en etat en un mois environ, en essavant de conserver au maximum : &I e
ses éléments dorgine comme la sellerie patinée par les années qui donne de l'authenticité au 3%
véhicule. La restauration se resume a un léger travail de carrosserie et & une peinture compléte

dans sa teinte de serie, Cherry Red. C'est une v iture qui etait trés saine en carrosserie et elle a

I[‘;‘,kjlii_"ﬁi'__}?”j‘ {::"r{:-‘ lxl__"'.rt-".‘-ﬁ i.__.'r‘llr.ljtl-!.r‘!l 1c l“h” SCS F,-W'.'.[.H. L:"l:._ h__ A ”;"‘-. il'\h._"'ii v 1 H[ Tlals I - F\r{--i e {"”l » 3 encore son mo
. ; — A D)
teur d'originé en oo Cm

e me suis juste accordé le changement des roues de série Al (&
modeles de Cooper S qui permettent d'installer des freins avant 3 disques, bien plus efficaces
que les tambours. Je lai termince la veille de partir & I'nternational Mini Meeting (IMM) qui s'est
tenu en Grande-gretagne cette annee Ia. C'était en 2004, I'année des 45 ans de la Mini. Ce ras
semblement International se deroule tous les ans dans un pays différent en Eur pe. Cette annee,
Il aura eu en itahe, a Muqgello, a la mi Vial. Je SUIS heureux davoin Lrouve ce break car c est un

modele rare en MK | et Il possede QqucIques accessoires d cpoque tres interessants comme &
deflecteurs de vitres en Plexiglas qui sont devenus introuvables actuellement. C'est bien simple,
depuls quinze ans que je suis aans le milieu de la Mini, je n‘en ai vu que sur deux vehicules @ sut
e break de ma femme et sur un pick-up qui appartient a un confrére | Depuis plusieurs années,

~ 1M 1"; - ol = o [ ':!-'.'l*i 5 3 A Wa ' : - '
e participe a aes compettions en Mini dans la catégorie Saloon Car. Nous avons d'ailleurs rem

-

L |~ + | i & ' ; =) B ¥ by i - - i - i i i
porte le trophee en 201 0. Cette annee, nous allons ralentir I'activité compétition en ne participant

qu'a deux Ou trais courses seulement, pour ne pas brider le rendement du garage”

La voiture appartient @ sa femme, mais Grégory aime également rouler
avec des que son emploi du temps (trés chargé) le lui permet.
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St ‘automne 1930, rporation (BMC)_
.. une version vitrée sur la base du break télé. Il s’appelle Country-

7 man chez Austin et Traveller chez Morris. A I’exception de leur
2= calandre et de leur insigne de capot, les deux modéles sont simi- "
-7"’_:‘1"-’ laires. Leur polyvalence est un atout majeur : on peut aller pique-

LA

< .73 niquer en famille le week-end... et ramener du bois en semaine !




La Voiture Ancie

L€ journal bourse d’échanges de tous les passionnés de véhicules anciens et de collection
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