1071 « MAXI 1000 »
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Trés mobile en entrée de courbe, la 1071 « Maxi 1000 » se révéle vraiment amusante a conduire.

es Anglais ont |a course dans le sang. Lorsque
la Mini est née, cette incroyable petite voiture
cubique sux roues avant motrices, moteur
transversal et aux suspensions confiees a des. ..
blocs de caoutchouc, les préparateurs et les pilotes
se sont empressés de s'en emparer de 'autre coteé
du Channel ! Et cet engin & l'allure dune bofte dal-
lumettes s'est d'emblée montré redoutable. Comme
la grenouille qui voulait ressembler & un beeuf, Ia Mini,
qu'elle soit Morris ou Austin, & vu Son moteur grossir,
grossir, et les victoires ont commencé & tomber.

John Cooper, le pilote et constructeur, a joué de sa
baguette magigue pour lui donner un label aujourdhul
universeliement réputé. La Cooper S, des neiges du
Rallye Monte-Carlo, 2 Ia boue du RAC et aux bosses
des Mille Lacs, du tarmac de Brands Hatch a I'an-
neau de Montlhéry, & taillé des croupiéres a bien plus
grosses quelle, remportant SUCces sur Succes pen-
dant une bonne décennie, depuis le début des années
soixante. Devenue obsoléte en compétition, Ia Mini a
fait les beaux jours de ces dames dans le triangle
Auteuil-Neuilly-Passy. Mais la course 3 I'sncienne

LE TROPHEE MAXI 1000

Crée en 1996 par Marc Baudier et Edmond Savelli, le
pour vocation de permettre a de petites voitures de courir en crcuit 4
peu de frais. Aujourd'hui, la réglementation a évolué,
drée maximum passée de 1150 & 1300 ',
doivent désormais avoir été construites avant 1
disputée, la discipline réunit des Mini, bien s(r, mai
Gordini, Alpine A110, Simca Rallye, Matra Dj

Spitfire ou méme Trabant sur sept manch
riques sur circuits. Bien encadré et doté d'une réglementation spécifique, le Trophée a 3

assure des plateaux riches et variés, d'un trés bon niveau aussi
Contact : Edmond Savelli, 19, rue André Coin, 92240

Trophée avait

avec une cylin-
Les voitures admises
977. Conviviale et tris

€, Alfa Romeo, Triumph

€s lors des meeting histo-

; : tteint une notoriété qui [
bien technique que de pilotage, ke
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E-mail : contact@tropheemaxi1000.fr - Internet : www.tropheemaxii000.fr
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ravivé les passions sportives, la Mini a opere un
retour remarqué sous les drapeaux. Les rallyes his
torigues ont vu fleurir d'innombrables répliques e
voiture victorieuse du Monte-Carlo 1967, alors qué
les courses de Tourisme en circuit réveillaient ges
vocations. Les Anglais, bien sar, ont remis la Minia.
go0t du jour en préparant des autos respectant (i
normes de |'épogue, puis carrement débridégs
comme celles du Trophée Mini Miglia. Les Frangss
ont embrayé sur la méme voie, depuis I Trnphfﬂ
Mini Classic, trés respectueux des spécifications d?*
rigine jusqu'au Saloon cars aux moteurs hyper P
parés et aux ailes gonflées, en passant par les Ve

sions Maxi 1000 & la cylindrée limitée. PoUr COrT e

prendre cette passion pour ce petit Cube ¢ rosbeet
nous avons réuni deux Mini Mk (authentiques ), unE]
Maxi 1000 au moteur 1071 cm* et une L Fms
du Trophée Mini Classic, qui nous avons Eﬂndmwﬂ
sur le circuit de 'Ouest parisien pres e []rEHx-rEE
nous avons découvert qu'eu volant de Ces pu

anglaises, y'a d'la joie |

La Maxi 1000, c'est; la verte. La VO™ 0 oy
, _ - s, agaure"

8 Franck Merlini, sa préparation est agh
Grégoire Carini, le boss du garage e
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cité de Dreux, L'auto a été montee sUl
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d'une véritable Mk1 997 em? d'origine. Elle répond
& la réglementation du Trophée Mayi 1000 dont elle
n'exploite pas toutes les posibilités, essentiellerment
par 8oucl esthetique. La caisse, entiérement mise 3
nu, 8 été ressoudee dans les régles de I'art avant
d'étre équipee d'un arceau six points Safety Device
gvec renforte de portes, Comme autorice

Trophée, e capot et le couvercle de malle arriére en
thle ont eté remplaces par des éléments en polyes
ter, plugs légers mais aux formes parfaites. Fr
revanche, I'habitacle conserve avec bonheur ses élé.
ments dorigine, panneaux de portiéres, moquettes

AU volanl de ces puces
anglaises, y'a d’la joie |

F

tableau de bord et banquette arriére. Cela n'a rien
d'une obligation puisque la plupart des Mini du
trophée roulent avec un intérieur dénudé et une ins-
trumentation fantaisiste et c'est bien dommage. ..
Les suspensions conservent évidement le systéme
a cones de caoutchouc, tres tape-cul sur les pavés
parisiens, mais relativement bien adaptés au cir-
cuit, surtout avec des elements durs pour |a course
L'amortissement est confié a des Gazshock a gaz et
a corps en aluminium. Le train arriere recoit une
barre antiroulis et, comme limpose la réglementa-
tion, les trains, non réglables, sont figés. Du coté
freins, on reste dans la configuration d'origine (« |
freins, c'est un detall sur une Mini, on ne les utilise
pas... » assurent |les préparateurs-pilotes!) avec
des petits disques pleins pincés par des etriers 3
deux pistons devant et des tambours en fonte a l'ar-
riere. Les roues, particulierement adorables en dix
pouces de diametre, comprennent d'authentiques
jantes Rose Petal chaussées de pneus Yokohama
AD32 R en 165/70, des gommes homologuees
pour la route comme limpose le Trophée Maxi

(D
L

L'habitacle conserve panneaux de porte,
moquettes, banquette arriére et le tableau
de bord d'origine. Tant mieux, c'est joli !
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8000 tr/mn. La bolte & quatre vitesses, logée sous
le vilebrequin, possede une pignonnerie a crabots,
provenant eégalement de chez Swiftune, avec les
deux premiers rapports allonges. Le différentiel, qui
renferme un autobloguant & disque Tran X, possede
un couple intermédiaire de 4,10:1 qu autorise une
vitesse de pointe de 'ordre de 180 kmvh, bien suf-
fisante sur la majorité des circuits. Avec un poids

10 kg, la Mimi offre un rapport poids/puis-

out a fait respectable. Quant a la valeur de
e préparateur l'estime a 25000 euros,
c'est en tout cas |le prix quil réclamerait s'il avait
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La 1300, conforme 3 l'annexe K

L3 creme, cest 13 « grosse pstauree et prepa-

ree par Pierre-Antomne Houssesu et pilotée par son

s Charles-Edouard en Trophée Mini Classic. |

> 80 2RCOre gune pls we et rare Mk1 de

1963 mais, cette fois, équipée du moteur 1 300. Le

| ~ |8 cog 2 différe pas de sa petite sceur

- S, des renforts

aqe. En revanche., ia

- F [ sommune avec celle
20 es, nous le verro
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e gides, elles ne possedent aucune barre anti-

Qulis et disposent d amortisseurs Koni. Les reins

g orngine, non assistés, sont rigoureusement iden-

tiques a ceux de la 1 100. En revanche, le moteur a
SuDI une serieuse cure de musculation comme on le
pratiquait a I'époque. Une fois encore, toutes les
pieces spéciales proviennent de chez Swiftune,
lequel dispose quasiment du monopole en matiere
de Mini de course ! Lensemble mobile se compose
d'un vilebrequin en acier, toujours monte sur trois
paliers, cette fois renforcés. Bielles en acier et
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Bien que concurrents, autant sur la piste que
dans l'ateliers, Pierre-Antoine Rousseau (barbe)
et Grégoire Carini (combinaison verte) restent
complices et solidaires.

une sonorite normale. Comment ce machin décon-
necte a-t-il pu parasiter |'allumage, on ne sait pas
mais ¢a marche ! Je retrouve le sourire en prenant
ia piste. La Cooper S du trophée Mini Classic mon-
tre immeaiatement un souffle plus généreux que sa
petite sceur : le 1 293 change la donne ! Non seule-

Garagedelaﬁwhﬂuie,llhpassedelaﬂwlﬁm
msweime,Tél.:uz:ﬂESBSw,e-nﬂ:p-um

seau@libertysurf fr. - Site : www garagedelacholettenie.com

ment ga pousse nettement plus fort, mais le couple
se montre plus disponible avec une bien meilleure
souplesse. D'ailleurs, tout est différent : Iétagement
de la boite (je peux conserver |a seconde & |'épingle)
et le comportement. Lauto est beaucoup plus vinie
et physique a conduire. En entrée de courbe, elle

Tout e monde met la main & Ia pate
repartir la 1300, victime d'un limite,
pourtant débranché.
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ses biceps pour remelfre

ward pour I'epingle alors que je pensais avoir menage
une bonne marge. Hesultat, le train avant nen pou-
vail plus, refusant de tourner dans un miaulement de

pas tres a laise en virage serré malgré son petit
gebarit. Au contraire, elle excelle dans les courbes

TEMOIGNAGE : HERVE LE GUELLEC

Tous ceux qui fréquentaient les circuits francais
en 1969 et 1970 s'en souviennent : la spectacu-
laire Cooper S rouge et noire, toujours sur trois
roues, qui se bagarrait contre les grosses
Porsche, BMW ou Escort Twin Cam, était
conduite par un tout jeune pilote débutant qui,
déja, enflammait les foules. Hervé Le Guellec,
c'était lui, se souvient.

« Quand j'ai commencé a courir, c'était aussi les
débuts d'Echappement, toute une bande venue
de Nancy menée par Michel Hommell ! J'élais
eludiant a Paris, déja vacciné par la course, et
mon quartier général se situait dans le 17° arrondissement, en face de chez Jean-Louis
Marnat, le speaaliste de la Mini. J'étais pote avec eux. J'ai donc acheté 4 la casse une
vieilfe Mini pour courir. Avec d'autres copains, la bande de Pierre Brunetti, dont la 4 CV
prolo rose etait célébre sur les dircuits, nous avons monté cette voiture. Jean-Louis
Marnat m'avait vendu le moteur d'une Mini de course qui avait fait des tonneaux, Jai
commencé a courir en 1969. Cela n'a pas si mal marché. C'était une Groupe 5 relative-
menl peu préparée, avec un arbre @ cames 649, des carbus Weber et un vieil autoblo-
quant a galets qui rendait la voiture inconduisible et faisait mal aux bras. Ca m'arrachait
le volant des mains tant c'était brutal | Avec un kit d'élargisseurs de voie et des grosses
ailes, Je tour était joué. Ca marchait bien parce qu'on avait mis un pont trés court qui
permetiait de bonnes accélérations. Mais, il ne fallait pas avoir beaucoup de ligne
drodte, j ¢lais vite a fond de quatriéme. La voiture était trés basique mais je gagnais des
courses ! British Leyland France, a qui je n'avais rien demandé, m'a versé des primes.
J'al finalement gagné le titre en Groupe 5 moins de 1300. Je me suis alors tourné vers
dnitish Leyland qui m'a dirigé vers British Vita, une écurie anglaise qui engaqgeait des
Cooper 5 dans le Championnat d'Europe Tourisme. Ils m’ont vendu la voiture cham-

Il laul employer

les roues en ligne

85 pius serres. La puissance réduit aussi la

v ges lignes droites. Les freins sont bien sOr
cites et ils mont semblé un peu faiblards

2 en faisant attention, je freinais toujours trop

neus tortures. Curieusement, Ia Mini ne se montre

pionne en 1000 cm® I'année précédente, avec John Handley, qui avait été remontée

avec un 1300 a injection de 136 chevaux. C'était une bonne auto, une Groupe 2 avec Ia

nouvelle réglementation, avec les capots et portes en alu, les vitres en plastique et des

roues de 12 pouces, elle pesait moins de 500 kg. Une voiture d'usine ! Sur les petits cir-

cuits comme Magny-Cours ou Nogaro, ils étaient petits a I'époque, ca marchait bien.

Mais dés qu'il y avait des longues lignes droites, comme au Paul Ricard, les grosses autos

me passaient avec cinquante bornes de mieux. .. Avec I'autobloquant a disque, la voiture
restait agréable. Aujourd'hu, on sait faire des tractions avant qui ne sous-virent pas mais
la Mini était fondamentalement sous-vireuse. Il fallait tout jeter le plus tard possible dans
le virage pour faire glisser I'arriére. Ca finissait toujours par tirer tout droit mais le plus tard
était le mieux. Et il ne fallait surtout pas ldchera I'accélérateur, la voiture avait une réaction
bizarre et s‘asseyait complétement... C'était rigolo mais pas trés formateur. Hyper spécial
a conduire. J'a roulé deux ans avec la Mini puis Il ma fallu tout oublier lorsque je suis passé
a la monoplace et aux protos, des propulsions @ moteur central arriére. »
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rapides ol son équilibre permet de garder le pied
SOude, tout en conservant une sensation Sécuri-
sante. Au final, si ces deux Cooper S possedent
Chacune des caractéres différents mais trés affirmés,
elles ont en commun un comportement d'équili-
Oriste, une efficacité redoutable et un charme
nimitable, La réalité justifie le mythe !
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Quoi que fasse le pilote, la Mini finira toujours par retrouver un sous-virage inévitable.
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